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|. ZLECENIODAWCA

« .. Niniejszg opini¢ opracowano na zlecenie firmy Zaktady Produkcyjno-Handlowe
Stalpol Sp. z 0.0 w Lublinie, wyrazone w pi$mie z dn. 12.02.2025 r. nr CAD/01/02/2025,
wraz ze zleceniami 1A, 1B/05/2015 kolejno z dnia 11.05.2015r. oraz 18.04.2016r.

II. PODSTAWA PRAWNA
~ Zlecenie CAD/01/02/202 z dnia 12.02.2025 .
~ 1A/05/2015 z dnia 11.05.2015 .
- 1B/05/2015 z dnia 18.04.2016 .

lll. AKTY PRAWNE ZWIAZANE

- Ustawa Prawo geologiczne i gérnicze z dnia 9 czerwca 2011 roku (Dz. U. 2024
poz. 1290, z pézn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 23 listopada 2016 roku w sprawie szczegétowych
wymagan dotyczgcych prowadzenia ruchu podziemnych zaktadéw goérniczych (Dz.U. 2017,
poz. 1118, z pdzn. zm.),

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 roku w sprawie dopuszczania
wyroboéw do stosowania w zaktadach goérniczych (Dz. U. z 2004 r., Nr 99, poz. 1003,
z pézn. zm.).

IV. PRZEDMIOT OPINII TECHNICZNEJ

Przedmiotem opracowania jest ocena techniczna z nadzoru nad przebiegiem
pomiardw rzeczywistych sit wystepujacych w taficuchach zawiesi noénych, odciagow

bocznych oraz sit wzdtuznych w torach jezdnych kolejki podwieszonej.

V. CEL POMIAROW

Celem  przeprowadzonych  pomiaréw bylo  okreslenie  rzeczywistych  sit
oddziatywujgcych na pojedyncze odrzwia obudowy przenoszonych przez tancuchy zawiesi
nos$nych, tancuchy odciggéw bocznych. Potrzeba przeprowadzenia pomiaréw powstata dla
sprawdzenia stosowanych algorytméw obliczeniowych przy wyznaczeniu sit wypadkowych
na zgodnos¢ z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegétowych

wymagan dotyczacych prowadzenia ruchu podziemnych zaktadéw gérniczych.

Ninigjsza opinia nie moze by¢ bez zgody CBiD Sp. z 0. 0. powielana inaczej niz tylko w calosci!
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§ 122. 1. Dopuszcza sie wykorzystywanie obudowy wyrobiska do:
,4. Maksymalna sita wypadkowa pochodzgca od kolejki wraz z tadunkiem i obcigzeniem
pochodzacym od innych urzadzen, jakg mozna obcigzy¢ pojedyncze odrzwia obudowy nie
przekracza 40 kN. Stosowanie wigkszych obcigzen jest dopuszczalne pod warunkiem
p'r‘zebrowadzen.i; obliczen potwierdzajgcych zachowanie statecznosci obudowy wyrobiska.”
Istotnym aspektem przeprowadzenia pomiaréw byto wykorzystanie zgromadzonych
danych dla stworzenia programu obliczeniowego jako narzedzia do projektowania uktadow
transportowych kolejek podwieszonych oraz sprawdzenia wynikéw stosowanych

obliczeniowych z danymi pomiarowymi.

VI. DOKUMENTACJA OBIEKTU BADAN

Dla potrzeb niniejszego opracowania Zleceniodawca przedstawit sprawozdania:

- Sprawozdanie pt. ,Pomiary sit pionowych i poziomych, pochodzacych od kolejki
podwieszonej z napedem wtasnym wraz z tadunkiem na torze nachylonym (JSW
S.A. KWK Budryk)”, opracowane przez CADCOM s.c. ul. Korfantego 11, 44-186
Gierattowice w grudniu 2018r.,

- Sprawozdanie pt. ,Pomiary sit pionowych i poziomych, pochodzacych od kolejki
podwieszone] z napedem wiasnym wraz z tadunkiem na torze nachylonym
(PGG S.A. KWK Piast-Ziemowit Ruch Ziemowit)”, opracowane - przez
CADCOM.PL ul. Powstancéw Slagskich 49, 44-186 Gierattowice w grudniu 2021r.

VIl. METODYKA POMIAROW

Pomiary wykonano wg planu opracowanego indywidualnie dla bloku pomiarowego
w JSW S A KWK Budyk oraz odrebnie po uwzglednieniu otrzymanych wynikéw,
z pierwszego bloku pomiarowego dla PGG S.A. KWK Piast-Ziemowit Ruch Ziemowit.

Oba plany zawarte sg w przynaleznych sprawozdaniach.

Vill. OPIS PRZEPROWADZONYCH POMIAROW

Zleceniodawca przedstawit sprawozdania z przeprowadzonych pomiarow,

wyszczegolnione w pkt VI.
Pomiary zostaty podzielone na dwa etapy. Pierwszy etap obejmowat pomiary w JSW S.A.
KWK Budryk, drugi etap obejmowat pomiary w PGG S.A. KWK Piast-Ziemowit Ruch
Ziemowit.

Kazdy z etapéw pomiaréw poprzedzony byt wykonaniem planu pomiaréw

uwzgledniajacym specyfike konfiguracji zestawu transportowego oraz sposobu zabudowy

Niniejsza opinia nie moze by¢ bez zgody CBiD Sp. z 0. 0. powielana inaczej niz tylko w catosci!
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toru jezdnego w danym ruchu zaktadu gérniczego. W obu lokalizacjach pomiary sit
w tancuchach zawiesi nosnych poprzedzone zostaty pomiarami geometrycznymi toru
jezdnego tj. kat nachylenia trasy, katy odchylenia tancuchéw zawiesi od pionu jak i wymiary
zestawu transportowego z masami wtasnymi.
W ’J‘SW SA. KWK Budryk sitomierze zabudowano w sumie na 18 zawiesiach nosnych
(zawiesia czterohakowe typu 4S51A, zawiesia czterohakowe typu 4Z50A, zawiesia
dwuhakowe typu S51, zawiesia tapowe typu SP41) oraz odciggach bocznych (odciggi typu
OST 17/30). W zakresie zabudowy catego toru jezdnego wykorzystano zawiesia nosne typu:

— zawiesia czterohakowe typu 4S51A firmy STALPOL.

— zawiesia czterohakowe typu 4Z50A firmy STALPOL.

— zawiesia dwuhakowe typu S51 firmy STALPOL.

— zawiesia tapowe typu SP41 firmy STALPOL.

— zawiesia toru jednego typu PIOMA P-130 firmy PIOMA

— zawiesia trasy jednej typu ZD24D/130 firmy TRANSL.

— zawiesia typu WS-22 firmy WOSTAL.

— zawiesia typu TDS firmy ZAMPRA,
oraz

- odciagi typu OST 17/30 firmy STALPOL.
W PGG S.A. Piast-Ziemowit Ruch Ziemowit sitomierze zabudowano w sumie na 16
zawiesiach nosnych (zawiesia czterohakowe podwojne typu 8S81, zawiesia czterohakowe
typu 4S51A, zawiesia czterohakowe typu 4Z50A, zawiesia dwuhakowe typu S51, tapowe
typu SP41, zawiesia z zaczepami dostosowanymi do profilu "ze stopkg" typu T51-300) oraz
odciggach bocznych (odciagi typu OST 17/30). W zakresie zabudowy catego toru jezdnego
wykorzystano zawiesia nosne typu:

- zawiesia czterohakowe podwdjne typu 8S81 firmy STALPOL.

- zawiesia czterohakowe typu 4S51A firmy STALPOL.

- zawiesia czterohakowe typu 4Z50A firmy STALPOL.

- zawiesia dwuhakowe typu S51 firmy STALPOL.

- zawiesia tapowe typu SP41 firmy STALPOL.

- zawiesia z zaczepami dostosowanymi do profilu "ze stopkg" typu T51-300 firmy

STALPOL.

— zawiesia typu WS-22 firmy WOSTAL

oraz

- odciggi typu OST 17/30 firmy STALPOL.

Niniejsza opinia nie moze by¢ bez zgody CBiD Sp. z 0. 0. powielana inaczej niz tylko w calosci!
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W zakresie pomiaréw wykonanych w JSW S.A. KWK Budryk jako zmienne
w- pomiarach przyjeto kat odchylenia tancucha nosnego w jednym zawiesiu, mase
tr_anspbr‘cowana .przez zestaw transportowy, predko$¢é z ktérej rozpoczeto hamowanie
zéstawu transpgﬂowego. Jako state pozostaty miejsca rozpoczecia hamowania (punkty P1,
P2,' P3, P4), kat nachylenia toru jezdnego, dtugos¢ szyn i konfiguracja zestawu
transportowego. Doktadne konfiguracje, zmiany masy i kat odchylenia zestawu
transportowego oraz usytuowanie punktéw hamowania opisuje pkt nr 7 i pkt 8 zawarty
w sprawozdaniu pt. ,Pomiary sit pionowych i poziomych, pochodzgcych od kolejki
podwieszonej z napedem wlasnym wraz z tadunkiem na torze nachylonym (JSW S.A. KWK
Budryk)”. Cechg charakterystyczng konfiguracji zestawu transportowego stosowanej
w pomiarach w JSW S.A. KWK Budryk jest skupiona konfiguracja lokomotywy ciggngce;j
(skupienie jednostek napedowo hamulcowych z niskg masg wtasng na krotkiej odlegtosci)
i dotgczenie $rodkéw transportowych do przewozu materiatow z wysokg masg
(obcigzeniem).

W zakresie pomiaréw wykonanych w PGG S.A. KWK Piast-Ziemowit Ruch Ziemowit
jako zmienne przyjeto kat odchylenia tfancucha nosnego w jednym zawiesiu, mase
transportowang przez zestaw transportowy, zmiane konfiguracji zestawu transportowego
tj. konfiguracja stosowana jak przy pomiarach w KWK Budryk oraz konfiguracja
z rozrzuconymi jednostkami napedowo hamulcowymi ciggnika, celem ujecia wptywu sity
hamowania w poblizu maksymalnych mas transportowanych. Proces hamowania
rozpoczynano z tej samej statej predkosci 1 m/s w statych wyznaczonych punktach
hamowania oznaczonych jako P1, P2, P3, i P4. Doktadne konfiguracje, zmiany masy i kat
odchylenia zestawu transportowego oraz usytuowanie punktéw hamowania opisuje pkt nr 7
i pkt 8 zawarty w sprawozdaniu pt. ,Pomiary sit pionowych i poziomych, pochodzacych od
kolejki podwieszonej z napedem wtasnym wraz z tadunkiem na torze nachylonym (PGG S.A.
KWK Piast-Ziemowit Ruch Ziemowit)”.

Pomiary miaty zobrazowa¢ wptyw sity hamowania réznych jednostek hamulcowych
tj. dla lokomotywy spalinowej podwieszonej typu DLZ-110F oraz ciggnika spalinowego
podwieszonego typu DZ 80 z napedami réwnolegtymi, ktoérych statyczne wartosci sit
hamowania dla pojedynczych jednostek napedowo hamulcowych,
z uwzglednieniem réznych dtugosci szyn nosnych tj. rozstawu zawiesi wzgledem wymiaréw
zestawu transportowego i rozmieszczeniem mas sie roznig. Zastosowane s$rodki
transportowe obcigzono réznymi warto$ciami mas wzgledem blokéw pomiarowych.

W trakcie pomiarbw w PGG S.A. KWK Piast-Ziemowit Ruch Ziemowit na 4 wozkach

Niniejsza opinia nie moze by¢ bez zgody CBiD Sp. z 0. 0. powielana inaczej niz tylko w calosci!
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nosnych belek transportowych zastosowano obcigzenie bedace odpowiednikiem potowy’
transportowanej masy przy transporcie kompletnej sekcji obudowy zmechanizowanej.

- ;. Szczegbtowe czynnosci, konfiguracje i wymiary geometryczne zestawow
transportowych (rozmieszczenie jednostek napedowych i mas transportowanych), wymiary
s'z'y’n‘ toru jezdﬂego, nachylenia toru jezdnego, kat odchylenia tancuchow zawiesi oraz
wprowadzane zmiany np. mas transportowanych szczegdtowo opisujg sprawozdania
przedstawione przez Zleceniodawce tj. Sprawozdanie pt. ,Pomiary sit pionowych
i poziomych, pochodzgcych od kolejki podwieszonej z napedem wtasnym wraz z tadunkiem
na torze nachylonym (JSW S.A. KWK Budryk)” oraz Sprawozdanie pt. ,Pomiary sit
pionowych i poziomych, pochodzgcych od kolejki podwieszonej z napedem wtasnym wraz

z tadunkiem na torze nachylonym (PGG S.A. KWK Piast-Ziemowit Ruch Ziemowit)”.

IX. PODSUMOWANIE

Na podstawie analizy sprawozdan przedstawionych przez Zleceniodawce, tj. Zaktady
Produkcyjno-Handlowe Stalpol Sp. z 0.0. w Lublinie oraz prowadzonego nadzoru nad
przebiegiem pomiaréw stwierdza sie, ze:

- pomiary zostaty przeprowadzone w sposéb prawidtowy, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami oraz posiadang wiedzg gorniczg i techniczna,

- przeprowadzone pomiary wykonano wg przyjetych planow i zatozen opisanych
w sprawozdaniach wymienionych w pkt VI niniejszej Opinii.

- otrzymane wyniki pomiarow uwzgledniajg wptyw zmiennych parametrow
w prowadzeniu transportu kolejkami podwieszonych na obcigzenie pojedynczego
tuku obudowy w mysl § 122 Rozporzadzenia Ministra Energii z dnia 23 listopada 2016
roku w sprawie szczegdétowych wymagan dotyczgcych prowadzenia ruchu
podziemnych zaktadéw goérniczych (Dz.U. 2017., poz. 1118, z p6zn. zm.),

- otrzymane wyniki pomiaréw mogg postuzy¢ powstaniu narzedzia do szybkiej analizy
wptywu zmian w konfiguracjach zestawu transportowanego, dopuszczalnych
maksymalnych mas transportowanych, zmian geometrii toru jezdnego dla
zachowania wymagan § 122.

Dodatkowym atutem pomiarow jest uzyskanie wynikow wskazujgcych miejsca powstawania

kumulaciji sit w tukach obudowy wyrobiska np. przy zabudowie odciggdéw bocznych.

XI. UWAGI KONCOWE

Opinie techniczng sporzadzono w dwéch egzemplarzach:

- jeden egzemplarz opinii zwrécono Zleceniodawcy,

- jeden egzemplarz dokumentacji pozostaje w aktach CBiD Sp. z o0.0.

Niniejsza opinia nie moze by¢ bez zgody CBiD Sp. z 0. 0. powielana inaczej niz tylko w calosci!



